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Verkehrssituation im Verlauf der L 231 hinsichtlich des Kalk-Tagebaus
in Rubenheim

lhre E-Mail vom 23. Juli 2013 u. a. an Herrn Minister Heiko Maas

Sehr geehrter Herr Kammerer,

in lhrer Funktion als Sprecher der ,Birgerinitiative gegen den Kalk-Tagebau im Blies-
gau“ haben Sie sich mit E-Mail vom 23. Juli 2013 an Herrn Minister Heiko Maas ge-
wandt. Darin informieren Sie Uber die Verkehrssituation im Verlauf der LandstraBe (L)
231, insbesondere im Zusammenhang mit Lastkraftwagen (Lkw) des Kalk-Tagebaus in
Rubenheim. Uberdies kommentieren Sie eine anlassbezogene Antwort des Landesbe-
triebes fur Stralenbau (LfS) und fordern insoweit ein vollstandiges Durchfahrtverbot fiir
Lkw bzw. alternativ eine Reduzierung des zulassigen Héchstgewichtes auf 7,5 Tonnen.

Herr Minister Maas dankt |hnen fiir lhr Schreiben und hat mich gebeten, lhnen zu ant-
worten. Dazu habe ich den LfS sowie die Stralenverkehrsbehérde beim Saarpfalz-Kreis
jeweils um Stellungnahme gebeten.

Zunéchst kann ich lhnen mitteilen, dass das Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Energie
und Verkehr als oberste Strallenverkehrsbehérde die Fachaufsicht iber die nachgeord-
neten StralRenverkehrsbehérden bei den Landkreisen, der Landeshauptstadt Saarbru-
cken, dem Regionalverband Saarbriicken, den Mittelstadten Vélklingen und St. Ingbert
sowie bei dem fir die Bundesautobahn zusténdigen LfS wahrnimmt.

Zustéandig fur Angelegenheiten der Verkehrssicherheit und insbesondere fir die von
Ihnen angesprochenen Verkehrsbeschrankungen im Verlauf der L 231 ist die Stral3en-
verkehrsbehdrde beim Saarpfalz-Kreis. Fiir im konkreten Fall erforderliche Malnahmen
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des StralRenbaus bzw. der Unterhaltung sachlich zustandig ist der LfS als Trager der
Strallenbaulast.

Nach § 3 Absatz 1 Nr. 2 des Saarlandischen StraBengesetzes (SStrG) sind Landstra-
Ben Il. Ordnung, wie im vorliegenden Fall die L 231, ,Strallen, die dem Uberdrtlichen
Verkehr innerhalb eines Gemeindeverbandes oder mit benachbarten Gemeindeverban-
den oder kreisfreien Stadten zu dienen bestimmt sind“. Hierbei zahlt zu dem (lberértli-
chen Verkehr insbesondere auch der Schwerverkehr.

Die Verkehrsentwicklung im klassifizierten Straennetz des Saarlandes wird im Rhyth-
mus von jeweils funf Jahren anhand von StralBenverkehrszahiungen ermitteit. Die ent-
sprechenden Ergebnisse an den einzelnen festgelegten Zahistellen sind in der jeweili-
gen Verkehrsmengenkarte als Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge (DTV) Ge-
samtverkehr bzw. Schwerverkehr eingetragen, und zwar in Form der Anzahl der jeweili-
gen Kraftfahrzeuge (Kfz) je 24 Stunden (h). Nach der aktuell glltigen Verkehrsmengen-
karte 2010 wird die L 231 auf dem Streckenabschnitt zwischen Rubenheim und Erfwei-
ler-Ehlingen taglich im Durchschnitt von 2.196 Kfz bzw. von 104 Kfz des Schwerver-
kehrs befahren. Damit liegt der Schwerverkehrsanteil bei 4,7 Prozent. Demgegeniber
lag ausweislich der Verkehrsmengenkarte 2005 die DTV Gesamtverkehr bei 2.360 Kfz /
24 h bzw. die DTV Schwerverkehr bei 90 Kfz / 24 h, was einem Schwerverkehrsanteil
von 3,8 Prozent entspricht. Damit ist der Anteil der Kfz des Schwerverkehrs um 0,9 Pro-
zent, d. h. geringfligig, angestiegen.

Rekurrierend auf die Stellungnahme der zustandigen StralBenverkehrsbehtrde beim
Saarpfalz-Kreis hat die Gemeinde Gersheim erstmals im Juli 2013 Gber lhr Anliegen
informiert. Daraufhin hat die StraRenverkehrsbehérde auf der Grundlage der Ergebnisse
eines mit dem LfS durchgefiihrten Ortstermins als SofortmalRnahme mit Wirkung vom
23. Juli 2013 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h fur Lkw ab 3,5 t zwi-
schen Gersheim, Ortsteil Rubenheim, und Mandelbachtal, Ortsteil Erfweiler-Ehlingen,
angeordnet, welche zwischenzeitlich eingerichtet ist. Vor dem Hintergrund der oben be-
schriebenen Funktion der L 231 sieht die zusténdige StraRenverkehrsbehérde grund-
satzlich keine Méglichkeit zur Umsetzung lhrer Forderung betreffend eine Reduzierung
des zulassigen Hoéchstgewichtes auf 7,5 Tonnen.

Der LfS bezieht sich in seiner Stellungnahme insbesondere auf die beiden nachfolgen-
den Behauptungen in lhrer oben genannten E-Mail:

- Der LKW Verkehr durch den Tagebau in Rubenheim ist urséchlich fir die Schaden an der L 231 verant-
wortlich

- Durch den Tagebau LKW Verkehr geht eine Gefahr fir Leib, Leben und Besitz der anderen Verkehrsteil-
nehmer aus”

Hierzu hat der LfS darauf hingewiesen, dass |hre Formulierung, ,Somit werden vom
Landesbetrieb fiir StraBenbau folgende Fakten bestétigt', nicht haltbar bzw. das Ergeb-
nis Ihrer Interpretation ist. Nach aktuell erfolgten stichprobenartigen Vor-Ort-
Feststellungen des LfS wird der genannte Streckenabschnitt der L 231 nicht Gbermalig
durch Kfz des Schwerverkehrs, insbesondere im Zusammenhang mit dem Kalk-
Tagebau frequentiert. Darliber hinaus ist Begegnungsverkehr von Lkw weitestgehend
maoglich, ohne dass die Bankette tiberfahren werden muss, falls die aktuelle Geschwin-
digkeitsbeschrankung, insbesondere beispielsweise von Kraftomnibussen eingehalten
wird.

Aus der Sicht des LfS erscheint insbesondere die Anordnung eines generellen Durch-
fahrtverbots fur Lkw aus Griinden der Verkehrsfihrung nicht zielfihrend. Zum einen



wiirde sich der Schwerverkehr auf umliegende Orte verlagern. Zum anderen wéren die
Umfahrungsstrecken unverhaltnisméafiig lang. Uberdies miisste von diesem Durchfahrt-
verbot der Anliegerverkehr ausgenommen werden, wovon insbesondere der Schwer-
verkehr des Kalk-Tagebaus betroffen ware.

Die kirzlich durch den LfS instandgesetzte Bankette hat sich inzwischen soweit verdich-
tet, dass Steinwurf auf die Fahrbahn, auch vor dem Hintergrund der angeordneten Ge-
schwindigkeitsbeschrankung faktisch ausgeschlossen ist. Ungeachtet dessen hat der
LfS fir den Zeitraum vom 23. September bis 4. Oktober 2013 vorgesehen, im Verlauf
der L 231 die Bankette in einigen Kurvenbereichen mit HeiRasphalt zu verstarken. Da-
mit ist der LfS als Trager der StraRenbaulast bemiiht, alle notwendigen und gebotenen
UnterhaltungsmaBnahmen durchzufithren, um die erforderliche Verkehrssicherheit zu
gewahrleisten. Ohnehin reinigt der Betreiber des Kalk-Tagebaus die Fahrbahn der L
231 auch weiterhin taglich tiber Gebiihr. Vor diesem Hintergrund sieht der LfS tber die
allgemeine Betriebsgefahr hinaus auf der L 231 keine besonderen Gefahren fir Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer.

Im Zusammenhang mit lhrer Angelegenheit erwéhnen kann ich die Antwort der Landes-
regierung zu der Anfrage der Abgeordneten Jasmin Maurer (PIRATEN) betreffend die
Erweiterung des Kalksteinbruchs in Rubenheim (Drucksache 15/456), ausgegeben am
30. April 2013, die ich als Anlage beigefiigt habe. Hierzu hinweisen kann ich insbeson-
dere auf die Fragen 3a bzw. 3b, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Verlauf der L
231, insbesondere auf dem Streckenabschnitt Rubenheim — Erfweiler-Ehlingen, bzw.
auf Auflagen beziiglich der Stralenreinigung beziehen.

Zusammenfassend gehe ich davon aus, dass die bislang umgesetzten bzw. vorgesehe-
nen Manahmen dazu beitragen, die Verkehrssituation im Verlauf der L 231 insoweit zu
verbessern.

Fur Ihr Interesse an der Verkehrssicherheit danke ich Ihnen und wiinsche Ihnen eine
unfallfreie Teilnahme am StralRenverkehr.

Mit freundlichen Griaf3en




LANDTAG DES SAARLANDES

15. Wahlperiode Drucksache 15/456 (15/411)
30.04.2013

ANTWORT

zu der
Anfrage der Abgeordneten Jasmin Maurer (PIRATEN)
betr.: Erweiterung des Kalksteinbruchs in Rubenheim
Vorbemerkung der Fragestellerin:

,Die Diskussionen um die Erweiterung des Kalk-
steinbruchs in Rubenheim nehmen kein Ende. Seit
2009 wird von der Firma Natur-produkte Ruben-
heim (Napru) auf dem Hohenzug Hanickel ein
Steinbruch betrieben. Damit liegt der Steinbruch
mit seinen Orchideenwiesen und artenreichen
Streuobstwiesen mitten im sensiblen Naturschutz-
gebiet ,Saar-Bliesgau / Auf der Lohe". Laut Pres-
seberichten graben sich dort Bagger 20 bis 30 Me-
ter tief in die Erde und LKWs verursachen extreme
Staubentwicklungen. Wiesen und Baume sind von
einer Staubschicht tiberzogen und der momentane
Abbau fihrt auch zu einer erheblichen Erschutte-
rungs- und Larmbelastigung. Die Birgerinitiative
gegen den Tagebau im Bliesgau bestatigt, dass
der genannte Kalksteinbruch bereits negative
Auswirkungen auf die Umwelt und die in der Regi-
on lebenden Menschen hat. Nun plant die Firma
Napru eine Ausweitung der Abbauaktivitdten im
Bereich Hanickel um ca. 30 Hektar.*

Ausgegeben: 30.04.2013  (25.03.2013)
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Nach dem MAB-Programm (The man and the bi-
osphere) der UNESCO sollen Kernzonen einer
Biosphare von einer Pflegezone umgeben sein,
damit kein harter Ubergang von Wildnis zu Berei-
chen ublicher Nutzung besteht. Dies wird im Saar-
iandischen Naturschutzgesetz in § 10 Abs. 3 Nr. 2
kodifiziert.

a) Wieso wurde und wird im Bereich des ,Hani-
ckel“ siidlich der Kernzone ,Kalbenberg Sud*
der Biosphare Bliesgau von der Einrichtung ei-
ner Pflegezone abgesehen?

b) Welche Abwagungen fuhrten zur Herausnahme
des Golfclub Katharinenhof aus der Pflegezone
bzw. dem Naturschutzgebiet ,Sudl. Blies-
gau/Auf der Lohe" (§ 1 Abs. 2 der Verordnung
Uber Naturschutzgebiet Sudlicher Bliesgau/Auf
der Lohe) und welche Griinde gab es?

Zu Frage 1a:

Gemal Kriterium (6) der Anerkennungskriterien der UNESCO fur Biospharenreservate
soll die Kernzone von Pflegezonen umgeben sein. Aufgrund der geographischen und
landesplanerischen Gegebenheiten sowie der dichten Besiedlung war es aber im Bio-
sphéarenreservat Blies-gau in vielen Fallen nicht méglich, dieses Kriterium 100%ig um-
zusetzen. Dies war dem MAB-Komitee vor der Anerkennungsentscheidung im Jahr
2009 auch mitgeteilt worden.

Die Kernzone Kalbenberg gehért zu den Kernzonen, die fast vollstandig von Pflegezo-
nen umgeben sind. An der sidostlichen Spitze wurde von einer Pflegezone abgese-
hen, da es sich um ein Vorranggebiet firr Landwirtschaft gema Landesentwicklungs-
plan - Teilplan Umwelt - handelt.

Zu Frage 1b:

Die Grenze der Pflegezone richtete sich nach der Grenze des bereits 2004 ausgewie-
senen Naturschutzgebietes, daher wurde der Golfplatz nicht aus der Pflegezone ent-
nommen, sondern war nie Bestandteil der Pflegezone (die erst in der Verordnung zum
Biospharenreservat 2007 kartographisch dargestelit wurde).

Vom Naturschutzgebiet wurde er ausgenommen, weil er die gesetzlichen Anforderun-
gen an ein Naturschutzgebiet nicht erfullte.

Nach § 10 Abs. 2 Nr. 3 des Saarlandischen Natur-
schutzgesetzes dient die Biosphare Bliesgau als
Modell der auf aktive Burgerbeteiligung gestiitzten
Regionalentwicklung.

a) Weiche Instrumente der Biirgerbeteiligung ste-
hen im Zusammenhang mit der zitierten Norm
zur Verfigung? Welche Beteiligungsmdglichkei-
ten wurden bereits umgesetzt und inwiefern
wurden diese in Anspruch genommen?
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b) Ist eine Biirgerbeteiligung im Rahmen der aktu-
ellen Erweiterung des Kalksteinbruchs Ruben-
heim (SZ vom 28.01.2013) geplant?

Wenn ja, wie soll diese aussehen?

Wenn nein, warum wird auf eine Biirgerbeteili-
gung verzichtet? Welchen Sinn ergibt vor die-
sem Hintergrund die Aufnahme der Birgerbe-
teiligung in das Saarléndische Naturschutzge-
setz, wenn gerade § 10 Abs. 3 Nr. 3 SNG die
Beteiligung des Burgers in Entwicklungszonen
hervorhebt?

c) Wurde bei den ersten Genehmigungen Uber
2,85 ha und 7,17 ha (Bauschein 748-2010 vom
14.06.2011) des Kalk-steinbruchs Rubenheim
der Blrger beteiligt?

Wenn ja, in welcher Form und mit welchem Er-
gebnis?

Wenn nein, warum wurde davon abgesehen?

Zu Frage 2a:

Die Birgerbeteiligung im Rahmen des Biosphérenreservates erfolgt derzeit haupt-
séchlich projektbezogen auf Akteursebene.

So werden in den Projekten ,Partnerbetriebe” und ,Erlebnisregion” mit Akteuren aus
der Region Kriterien und Leitbilder erarbeitet. In der Regel erfolgt die Arbeit in Ar-
beitsgruppen oder Workshops mit — je nach Thema — etwa 5-20 Akteuren. Der Voll-
standigkeit halber sei noch erwéhnt, dass sich im Rahmen des ,Freiwilligenprojektes”
Burgerinnen und Blrger des Biospharenreservates an Projekten im Naturschutzbe-
reich wie Baumpflanzaktionen, Streuobstwiesenpflege etc. beteiligen.

Ferner ist im Rahmen der Erstellung des ,Masterplans 100% Klima-schutz®, die gera-
de angelaufen ist, sowie bei der Erstellung des Rahmenkonzeptes fur das Biospharen-
reservat, die in diesem Jahr starten wird, eine breite Beteiligung der Akteure und der
Bevolkerung vorgesehen.

Im Rahmenkonzept soll auch diskutiert werden, mit welchen Werkzeugen die Vorga-
ben der UNESCO-Kriterien zur Einbindung der lokalen Bevélkerung adaquat umge-
setzt werden kénnen.

Unabhangig von der Projektebene hat der Biospharenzweckverband einen Beirat ein-
gerichtet, dem viele Vereine und Verbande aus der Region angehdren.
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Zu Frage 2b:

Auf Grund der geplanten GréRBenordnung, Konfiguration und Lage sind fur das Vorha-
ben raumordnerische (Vor-) Verfahren, namlich ein Zielabweichungsverfahren sowie
ein Raumordnungsverfahren mit Umweltvertraglichkeitspriifung erforderlich. Im Rah-
men des Zielabweichungs- und Raumordnungsverfahrens mit Umweltvertréglichkeits-
prifung ist eine Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung vorgeschrieben. Insofern ist
gewahrleistet dass die Offentlichkeit sowie alle relevanten &ffentlichen Institutionen,
Trager offentlicher Belange, kommunale Gebietskérperschaften sowie anerkannten
Naturschutzvereinigungen an den raumordnerischen Verfahren beteiligt werden.

Nachlaufend zu diesen raumordnerischen Verfahren, sofern sie zu einem fiir den Ab-
bau positiven Ergebnis fiihren sollten, ware fur eine rechtliche Zulassung einer 3. Er-
weiterung in der genannten GréRenordnung eine Genehmigung nach Bundesimmissi-
onsschutzgesetz (BImSchG) erforderlich. Hierbei wiirde es sich um ein ,formliches
Verfahren* mit Offentlichkeitsbeteiligung handeln, bei dem nicht nur von der verfah-
rensfilhrenden Behorde die Trager éffentlicher Belange zu beteiligen sind, sondern im
Rahmen einer 6ffentlichen Auslegung jeder Betroffene seine Anregungen und Beden-
ken geltend machen kann.

Zu Frage 2c:

Bei den ersten beiden Erweiterungen 2010/2011 erfolgte keine Offentlichkeitsbeteili-
gung, da die hierfur durchzufiihrenden Verfahren (raumordnerische bzw. baurechtliche
Verfahren) keine Offentlichkeitsbeteiligung erforderten. In diesen Verfahren waren die
Trager offentlicher Belange zu beteiligen.

Die LandesstraRe 2. Ordnung L231 dient als Zu-
bringer zu dem Kalksteinbruch Rubenheim.

a) Fir welches Verkehrsaufkommen ist die L 231
auf dem Streckenabschnitt Rubenheim — Erf-
weiler-Ehlingen ausgelegt?

b) Inwieweit und durch welche Behdrde werden
Auflagen bzgl. der Reinigung der L231 durch
den Betreiber des Kalksteinbruchs tiberwacht?

Wurden bereits Reinigungsmafnahmen durch-
gefuhrt?

Wenn ja, in welchem Umfang und in welcher
Haufigkeit?

Zu Frage Ja:

Die vorhandene Bauklasse lasst sich nicht exakt bestimmen, da die entsprechenden
Aufbaudaten nicht belastbar vorliegen. Sie dirfte aber Klasse V nicht Gbersteigen.
StralRen der Bauklasse V sind fur >0,1 bis 0,3 Millionen 10 Tonnen-Achsubergange,
die bis zum Ende des vorgesehenen Nutzungszeitraums in dem Fahrstreifen mit der
hochsten Verkehrsbelastung zu erwarten sind, ausgelegt.
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Zu Frage 3b:

Informationen zu einer erhohten Verschmutzung aufgrund des Steinbruchbetriebes
ebenso wie zur Frage nach Auflagen liegen dem Landesbetrieb fur StraRenbau derzeit
nicht vor.



